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S brigddnim genera-
lem-letcem v. v. Rud.
Holekou, ktery zemiel
dne 10. tnora t. r., od-
chazi zer stfedu nasi
letecké obce osobnost,
kterd bez nadsazky
byla Zivym ztélesnénim
historie vyvoje naseho
ndrodniho letectva za
poslednich &tyficet let.
Pattil po bok téch prv-
nich nasich velkych
prikopnikti leteckych,
po bok ing. KasSparovi,
Cihdkovi, ing. Cerma-
kovi, Simtnkovi, La-
glerové, Hieronymovi,
Kostrbovi a vSem tém,
kdo v prvnim nad$eni
nad dobytim vzduchu
vénovali svoje sily no-
vé se vytvafejicimu a
tolik slibujicimu oboru
lidské cinnosti.

My starsi jesté pama-
tujeme to zvlastni na-
dSeni, které sebou pfi-
nesly prvni ispéchy le-
tadel tézsich vzduchu.

distojnickému povola-
ni. Avsak i v rakouské
uniformeé zustal dobrym
Cechem. Neni tedy di-
vu, Ze prva léta své
vojenské drahy jako
dtstojnik péchoty —
léta 1904-1911 —slouzil
v Hali¢i a Bosné.
Obrat v jeho zivoté
nastal v r. 1911, kdy
Rakousko po vzoru
ciziny pfistoupilo téZ
k organisovani vojen-
ského leteckého sboru.
Ve Videnském Novém
Meésté byl tehdy ziizen
prvni vojensky pilotni
kurs, do néhoz se Ho-
leka, tehdy poruéik,
piihldsil -a byl pfijat
jako jediny Cech z de-
siti zakt. Je$té téhoz
roku slozil pifedepsané
zkousky a obdrzel mezi-
ndrodni pilotni diplom
€. 39. Létal na Wrigh-
tové dvojplosniku, na
strojich Farmanové i
Voisinové a na rakou-

Jako chlapci jsme vy- =

ristali pod dojmem doznivajicich sporfi uéenct
o tom, ktery zpusob létani ma budoucnost, zda se
stroji t€z8imi nebo leh¢imi vzduchu. VZdyt celda druha
polovina XIX. stoleti byla plna téchto spori. A po-
jednou nahlé, tak rozhodné a nazorné vitézstvi stroje
tézsiho! Byla to tehdy zévrat nadSeni doslova celého
svéta a ti nejpodnikavéjsi ze svétové mladeZe ne-
mohli jinak neZ nabidnout své sluzby daldimu letec-
kému pokroku.

Na své tehdejsi skromné poméry v rakouské ne-
svobodé meéli jsme v naSem narodé pomérné dosti
téch, kdo rovnéz zatouzili po kiidlech. Gen. Holeka
byl z nich. Narodil se 30. dubna 1883 v Nyianech
u Stiibra a po stfedoskolskych studiich se vénoval

ské Vindoboné. V roce
1913 vykonal na Lohnerové dvojplosniku na svou
dobu znamenity pfespolni let z Videifiského Nového
Meésta do Pardubic, kde pfistal na ptdé klasické pro
pocatky naseho letectvi — na tamnim vojenském

sxev

cestu se silnym vétrem proti sobé.

V Pardubicich vykonal né&kolik letl s obecenstvem
a pak nastoupil daldi cestu do Prahy, kde pfistal
u Hvézdy. Zpétecni cestu do Videriského Nového
Meésta nastoupil opét vzduchem a uskuteénil ji za
2 hod. 20 min. Z jinych jeho na svou dobu znameni-
tych leteckych vykonu byl pfelet Slovinského Krasu,
Raxalpy a prvni lety nad mofem.

Po naSem osvobozeni v roce 1918 byl setnik Holeka
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jednim z prvnich budovatelt naseho vojenského le-
tectva, naseho vojenského leteckého sboru. Od té
chvile jeho vSestranna ¢innost ve prospéch nasich
narodnich kiidel prakticky vibec neustala a jako
vojak byl pravé jednim z téch, kdo zahy pochopili
vyznam letectvi v nejsirdi jeho rozloze, az do téch
politicko-mocenskych disledki, které byly tak jasné
prokazany pravé skon¢enou druhou svétovou valkou.

Z vyznamné&jiich isekl jeho vojenské letecké dra-
hy piipominam, ze byl prvnim velitelem vojenského
leteckého dopravniho oddilu, z néhoz pozdéji vznikly
nase Cs. statni aerolinie, ze byl velitelem leteckého
pluku 3. gen.-letce M. R. Stefanika na Slovensku a ko-
neéné velitelem vojenského leteckého ucilisté v Pro-
stéjové. Zde mohl nejlépe uplatnit svoje celozivotni
letecké zkuSenosti a dati svou osobnosti pfiklad mla-
dym ctizddostivedm mna poli ovladnuti vzduchu.

Vrcholu vojenské kariéry dosdahl v roce 1935,
kdy se stal generdlem a zemskym velitelem letectva
v Brné. Brzo na to v3ak opustil ¢innou vojenskou
sluzbu a odesel na odpocinek.

Z prvych dni letecké &innosti gen. Holeky: na Lohnerové dvojplodniku. Na prot&jsi strané s Etrichovou ,, Holubici‘

Tim viak se jesté nerozlouéil s letectvim. Jesté
za své &inné vojenské sluzby ucastnil se vzdy cile
prace ve viech naSich sportovnich i stavovskych
leteckych organisacich. Vénoval se této praci tim
horlivéji, kdyz byl ve vysluzbé. Pracoval v Aero-
klubu RCS, Moravském aeroklubu, Masarykovée le-
tecké lize i ve Svazu letcd, jehoZz byl spoluzaklada-
telem. Vude byl vitan, viude vnasel svoji vyrazovou
jadrnosti, bodrosti i vtipem radostnou naladu-i chut

" do préace. K tplnosti jeho osobniho portrétu nelze

zamléeti, ze kromé lasky k letectvi péstoval jesté
jednu uslechtilou zalibu, totiz maliistvi, kde dosahl
velmi péknych vysledku.

Louéime se tedy opét s jednim z téch prvaich, kdo
polozili zaklady dneSnimu stavu naseho letectva, kdo
s nim snageli dobré i zlé, kdo mu slouzili kazdou
buiikou svého téla. Pro nase vojenské letectvo zi-
stane Holeka vidy tim prvnim, jako stavime ing.
Kagpara v ¢elo domacich letcti viibec.

A. R. Hartman.
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Brig. gen. v. . RUDOLF HOLEKA

Z déiskych dob letectvi

Gen. Holeka pFipravil v r. 1937 pro rozhlas hrst vepominek na své letecké
zacdtky. Shodou okolnosti nedoslo tehdy k realisaci této rozhlasové predndsiky.
Podafilo se ndm ziskat tehdej$i prdci zesnulého a mevdhdme ji otisknout,

jakoZto cenny pFispévek k historii prvnich leteckﬁch pocdtki.

Byl jsem jeSt&€ mladym poruéikem péchoty, kdyz jsem
se v r. 1910 vracel po n&kolikaletém neklidném pobytu
v Bosné zpét do Hali¢e, do Przemyslu.

V kapse nic, ale dluhii za to mnohem vic... Starosti?
Ty jsem prenechal moudiejsimu veliteli pluku... Mné $lo
piedevSim o to, navstivit co nejdiive rodice v Praze, ktera
bylaipraveé poblaznéna ohlaSenym vefejnym vzletem dvou
létajicich muZu slovanské krve: Cecha, Ing. KaSpara a
Slovince, Ing. Sablatnigga. Chtél jsem byti pfi tom.
I starnouci a nemocna maminka prohlasila tenkrate, Ze
kdyZ uZ se neplijde podivat na nic, Kaspara Ze vidét musi
i kdyby méla jit p&Sky z Letné do Vysocan a zpét. A tak
jsme putovali celd rodina do Vyso¢an elektrickou drahou
a Bih vi, kterymi pry kratSimi cestami k improvisova-
nému letisti nékde u vysoCanskych cihelen.

Dojem z letu byl uchvacujici a prekonal veSkers ode-
kavani. Oba letci krouZili nékolik minut t&sn& nad bura-
cejicim a jasajicim stotisicovym davem ve vysi asi 20—
30 metrd. Z tleskotu a kiiku svych véru nadSenych obdi-
vovatelll sotva co slySeli, nebot jejich motory dovedly
délat také hluku dost. Hned na mist& — rozruSen do
krajnosti — jsem rodie a sourozence ujistoval, Ze se to
musim také naucit. NeuvaZoval jsem ov§em o tom, jak
tak smeélé spontanni rozhodnuti uvedu ve skutek a snad
také proto byla ma slova prijata bez povSimnuti a bez
poznamek. Myslili si asi, Ze I'e¢ se mluvi a pivo se pije...
Ale ze mne se stal razem jiny &lovék. Aviatika m& méla
v tenatech nadobro a vice mé nepustila.

Muaj dalsi Zivot u pluku byl vyplnén studiem letectvi
a stavbou modeltl, nebot jsem mezitim doSel k nizoru, Ze
jen né&jakym vynalezem nového druhu letadel se asi do-
stanu bliZe k cili. Nakoupil jsem si ze svych skromnyjch
prostredkt celé svazky Spejli do jitrnic, gumova lanka,
hedvabi, lepidla a buhvi co jests, abych pfipravil priilom
do leteckého svéta. Nepodafilo se mné sice s uvedenymi
primitivnimi prostfedky piekvapiti svét n&jakym svéto-
bornym vynalezem, ale mySlenka, stati se letcem, sedéla
ve mne za to tim pevnéji.

AZ tu nadhle jako puma vlétla do kancelaie pluku zvést,
Ze ministerstvo valky hodla pfijmout né&kolik dustojnikii
do prvniho vojenského leteckého kursu. JiZ druhy den

jsem stal v plné parddé u raportu s prosbou, aby moje

Zadost byla doporucena. Plukovnik se blaZend usmal a
Zertovné prohodil: , KdyZ se chcete zabiti, s nejvétsi ra-
dosti. Popis dostanete, Ze Vadm ho budou arciandglé za-
vidét, — jen aby Vas vzali. Tak tedy mnoho Stésti.*

Ty dny jsem chodil po ulicich jako ve snich. V duchu
jsem byl stile ve vzduchu a maval si k tomu i trochu
rukama, jak se na budouciho Ikara sluSelo a patrilo._
A skute¢né. Brzo priSlo kladné vyiizeni. Stal jsem se
nihle stfedem uctivé pozornosti kamarddi a mél jsem
dojem, Ze mné zavid&ji ten brzky krasny pohieb ve Vidni,
soudé aspon podle titulu ,,moderniho sebevraha‘, kterym
meé dutsledné oslovovali. Pri hldSeni odchodu neopomenul
jsem veliteli pluku skromné sdéliti, Ze nemam dost penéz,
aby puj¢il. Poukazal mné 200 korun s velkou ochotou a
tak se mné zdalo, Ze mu je nahle lito, Ze odchazim. Ka-
marddi mne vyprovodili na nédrazi a dali okédzale na-
jevo, Ze mne maji vSichni radi a Ze jsou na mne hrdi.
To mne té&silo. Uminil jsem si, Ze je za to nezklamu.

Zlata, lehka mysl, oblibena hodnost poruéika, nezkrot-
n4 touha po dobrodruZstvi, Zaddné starosti finanéni a k to-
mu daleko z Halie, v samé blizkosti Vidn&, — co mng&
jesté schazelo? Nic, zhola nic.

Bylo to po¢atkem biezna roku 1911, kdyZ jsem vystu-
poval na nidrazi ve Videfiském Novém Msést&. Ve vzdu-
chu se pravé vznéasSel krasny jednoplosnik Etrichtiv, vérna
zvétSenina holuba a také podle ného pojmenovany. Ve mné
hrklo, vida jej tak hrozné& vysoko. KaSpara a Sablatnigga
jsem pred mélo mésici obdivoval snad asi ve vysi 30 m
a ten tu zde se mné zdal u samych oblak. Hriza mne
piejela po zadech pii pomysleni, Ze to budou Zadat také
ode mne. Nechal jsem zavazadla na nadraZi a spé&chal
rovnou na letist€. Omnen letec, npor. Miller, vycvi¢eny
ve Francii na své utraty, byl pravé bouflivé oslavovan
lelkujicim davem na letiSti. A ne bez pfi¢iny. Vzdyt pre-
konal pravé rakousky vySkovy rekord o ndkolik desitek
metrd a prekro¢il tim prvnich 500 metrd vysky vibec.
Citil jsem se Gplnym zeméplazem a néjak mné& hrebinek
spadl. Na letiSti jsem se seSel a seznamil s prvnimi ra-
kouskymi dustojniky-letci, ktefi tu jiZ provozovali asi
rok aviatiku, ponejvice na svoje ttraty na vlastnich stro-
jich anebo na strojich nékterych bohact nebo tovaren,
které jim je pGjéovaly. To byli nasi budouci instruktoii.
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Nam, nové povolanym frekventantiim kursu ovSem
v8ichni nehorazné imponovali. Na§ budouci velitel, Madar
setnik Petréczy mél jiZz n&jakou tu zlomeninu za sebou.
Npor. Stohanzl, zndmy automobilista, prohangl po letisti
pratyp letadla, sv8toznamy stroj bratfi Wrightd a po-
dobnou nestviiru, zvlastni stroj franc. ptivodu Voisin, ma-
jetek to jednoho hrabdte. Jiny dustojnik predstavil nam
opét svaj vlastni typ, na némZ pilné pracoval a jenZ jej
béhem Gasu stal celé jméni. Dalsi se marné pokousSel od-
razit se od zemé& s francouzskym typem Blériot. Jiny ko-
lega se s tymZ vysledkem potil na francouzském stroji
Nieuport. Neméng velkou vzacnosti bylo, spatriti ve vzdu-
chu francouzsky stroj Farman a jiné. Rakouské typy te-
prve zacinaly.

Letouny, které jsem zde vyjmenoval, byly vlastné jiZ
veskrze staii veterani, mnohokrate opravovani, pfi ¢emZ
vzdvcky byly obmysleny né&jakou novotou a pak nelitaly
teprve. Jediné pravé oslavovany npor. Miller 1étal na no-
vém, jediném stroji, patficim vojenské spravé. Byl to ra-
kousky typ holub, jehoZ konstruktérem byl tovarnik
Etrich. Motor Daimler 45 HP vySel z tovarny ve Vid.
Novém M&sté. To bylo tak zv. rakouské vojenské letectvo
na podatku roku 1911. N&§ kurs — nastoupilo nés 10 —-
byl vlastng& prvni vojenskou leteckou jednotkou, kterou
ministerstvo valky ztidilo vzhledem k slibné budoucnosti
mladého letectvi, jak se jiz ukazovala zvla§té v zemich
jinych (na {¥. ve Francii). Z civilnich tovéren, jeZ se vé-
novaly oboru leteckému a horedné stavély, byly zejména:

Bii Warchalovsti, kteii stavély typy, dosti podobné
franc. Farmantim a p¥ejmenované na jméno Vindobona.

Firma Pischoff mé&la sviij vlastni jednoploSnik a sta-
véla, myslim, pravd druhy, nebot ten prvni jim rozbil
nas velitel.

Firma Daimler vyrabéla spolu s firmou Lohner Etri-
chovy holuby.

Stary Voisin, jemuZ jsme fikali ,,byt s celym zafize-
nim‘, protoZe sestaval ze samych komor a Skatuli, byl
nam brzo jeho majitelem darovan. Bylo mné souzeno,
abych jej po pracném piedélani sprovodil se svéta.

Byl tu jest8 tovarnik Burian, ktery stavél vlastni typ
,vlastovku, pak Sparmann s vlastni konstrukei a ko-
neén& také jeden dobry Cech, pan Cermak, ktery s vel-
kym tspéchem provadél po letisti smélé kiivky na vlastni
konstrukei zvané ,Libella‘ se slabym dvouvalcovym mo-
torem Clement-Bayard. Byl to vlastn& pratyp dneSnich
lehkych sportovnich letounti. BohuZzel, jsem ho brzy na
to také vytahoval z trosek s néjakymi zldmaninami. Za
kratko dostala vojenska sprava dalsi dar od jistého ko-
meréniho rady — francouzsky Voisin. Smali jsme se mu,
Ze se boji 1état. Objednal si tedy z Francie stroj a provedl
za n&jakou dobu na ném skuteéné pilotni zkouSku, kterd
tehdy byla pomérng jednoducha: jeden uzavieny kruh
ve 20 m vySky. Stroj pii tom ponékud v rozfileni po-
chroumal, ale po opravé nam jej daroval se slovy: ,,Vi-
dite, paAnové. Jsem v&tSsim hrdinou neZ vy. Kdybyste vy
méli tolik strachu jako ja, tak na to vilbec nevlezete.

K tuplnosti nutno uvésti, Ze také proslula firma Laurin-
Klement stavéla vlastni typ a vlastni motor a sveéfila
jeho pilotovani kratkozrakému, ale nebojacnému ryt-
mistrovi Umlauffovi, s kterym jsem zaZzil pozd&ji mnohé
vzruSujici chvile.

Na letisti staly jiz dvé dlouhé rady dievénych hangéard,
témér veskrze vlastnictvi civilnich tovaren, které z ob-
chodnich dfivoda vycitily nejdiive velkou budoucnost
letectvi.

Zagatek kursu byl ovSem saméa theorie a okukovéani praci
v tovarnach. Na jediny posvatny stroj Etrichiv nesmeél
vyjma zprvu uvedeného nadporudéika nikdo sdhnout. Na
strojich, které beztak ani umélec nedostal do vzduchu,
jsme se ucili zachizet s motory a jezdit po letiSti. I pfi
tom se stalo dost a dost piihod, dnes jiz skoro nemysli-
telnych. Kdo se chtél dostat do vzduchu, musil se prizivit
u firem civilnich. Rakousko n&s platilo kralovsky. Za
kaZdou &tvrt hodinu letu dvé koruny, za kaZdou nalome-
nou dalsi, rovndz dvé koruny. Litali jsme ovSem zasadné
jen 16 minut, a to tolikrat za den, kolikrét to Slo. Ale Slo
to z podatku malokdy. Za prespolni lety, to jest za ta-
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kové, které byly absolvovdny za okruhem 20 km od
letisté, naleZely dvojnasobné pilotni pridavky.

Vyjma toho jsme obdrZeli velmi vysoké piidavky za
razné zkousky a na vystroj, oviem také jen proto, Ze po
pétiminutové zkouSce motoru jsme vypadali jako moure-
ninové, zastiikani olejem, zamazéni a zacernéni. Nahlé
velké zlepSeni pfijmii meélo za nasledek, Ze také moji
véritelé se neodekavand brzo dostali ke svym dukatim
a asi se za mé& hodnd modlili, aby se mi nic vaZného ne-
stalo. Nejvice mne. mrzel posledni dluh u pluku. Poslal
jsem prvé prebyteéné penize pluku, ale dostal jsem je
telegraficky zpét s vyzvou, povazovati je za dar dustoj-
nického sboru, patrnd v diasledku toho, Ze mé jméno se
zadalo tu a tam objevovati v novinach. K tomu nebylo
tfeba mnoho. KaZdy vzlet znamenal beztak vyzaamny
¢in, ne-li rekord, ktery deniky zaznamenavaly do svych
rubrik, nadepsanych pfiznaénym titulem ,Aeronautické
udalosti‘.

Letadla byla kiehoutka a lehka. Slabé klepnuti o zem
a tehdejsi stroje se rozsypaly jako domek z karet. J eden
okruh do 50 m vySky stadil, aby zplynova¢ zamrzl a ne-
dovolil vice pohnout plynovou pakou. P¥i kaZzdém okruhu
se asponn n&jaky ten drat ve.vzduchu pretrhl, kdyZ ne-
uletdla hned vrtule, p¥ipadn& motor nebo i celé kridlo.
Obyéejné se sedélo na né¢jakém bidylku, volné ve vzduchu,
mezi vSelijakymi draty, které bylo nutno po kazdém
vzletu povytahovat jako opotfebované Sle. V Etrichové
holubu sedél pilot jiz skoro aZ do vySe pasu v trupu le-
tounu. Nosné plochy — to byly namnoze pouhé vypoukle
prohnuté ramy, potaZzené lakovanym hedvabim. Co jsme
rozbili, sami jsme si spravovali a rozbili jsme vlastné
vSecko nékolikrat. Ze se vSe neobeslo bez nestésti a néja-
kého nuceného delsiho odpodinku v nemocnici, je ovSem
samoziejmé. Nejednoho jsme smutné vyprovodili na
hrbitov.

Lehky francouzsky styl stavby stroji se k rakouské,
vlastngd ndmecké povaze vojenského letectvi dobie neho-
dil. Letouny se pom&rng rychle ménily ve stroje stale
tez&i, silngjsi a t&zkopadndjsi, ale za to také pevnédjsi
a s vo&tsi Gnosnosti. Za ndjaky mésic po mém prichodu
do Vid. Nov. Mésta jsme m&li jiz asi Sest novych stroji
a pak pro nis zadal teprve pravy letecky Zivot. K 1étani
bylo tfeba si piivstati, nebot z poGatku jsme se uéili jen
za, bezvetii. Casto jsme jezdivali na letisté jiz o pul tireti
rano. K vederu, kdyz se pravidelny vitr utisil, prisla na
nas opét rada.

Avsak to letciim nestadilo a neni divu, Ze se stale
nékdo pokousel létat i za vétru. Tu a tam se néjaky ten
divoch, nékdy dobrovolng, nékdy z nesikovnosti, postavil
kolmo na kiidlo, aniZ se zabil, coZ pak bylo signalem pro
ostatni, zkusit to také.

Vyevik byl pomérné jednoduchy. Nejdiive jsme se uéili
se strojem jezdit po letisti, pak jsme cvicili kratké skoky
tésné nad travou, konednd i delSi. asi stometrové, v péti
metrech vysky. KdyZ do té doby bylo letadlo jesté celg,
doslo k prvé kiivce asi ve vysi dvaceti metrd.

Instruktor s sebou nelétal, ten jen zdéSené béhal po
letisti a spinal ruce, co se asi ted stane, kdyZz se mu
zdalo, Ze jeho Zak n&co z jeho pokynl pievracené po-
chopil. A stalo se dost. Byl-li letoun rozbit, prerusil se
vycvik pro vSechny kandidaty pilotdZe, ktefi byli na
tomto stroji ureni k vycviku, tfebas na osm nedél, to
jest aZ si ho zase spravili. Chudak vinnik! Za osm nedgl
toho musel mnoho vyslechnout!

Pilotni zkou$ky jsme b&hem d&asu zostfili na deset
osmicek ve 20 metrech vysky s dvojim pfistanim na urci-
tém misté a zavedli pozdgji také zkouSky na polni piloty,
které jiz znamenaly vétsi vykon. Do konce 1é6ta 1911 meéla
vojenska sprava jiz asi 15 vycvidenych pilott, budoucich
to instruktori, mezi nimi% jsem byl jediny dastojnik na-
rodnosti deské. Jestd v témzZe roce jsme se ucastnili dvou
manévrit po prvé s letadly a se sensacnim uspéchem,
ktery rozhodl o dalsi budoucnosti vojenského letectvi.

V roce 1912 jsme vykonali zkouSky na polni piloty
letce a vycviéili asi 50 novych piloti. V roce 1913 prilétl
jsem pak do Pardubic navstiviti Ing. Kaspara a Cihdka
a do Prahy pochlubiti se, co jsem se vSecko naucil a pak
jsem se zase vratil do Vid. Nového Mgésta.



ZkusSenosti letecké valky

Ihned po mémecké kapitulaci povéfilo ministerstvo vdlky Spojenych stdtd severoamerickych svého experia,
specialistu v otdzkdch leteckého bbmbardovdni, mijr. Severskyho, %ulohou, prostudovat otdzku, jak se
projevila za vdlky ¢innost letecké branné moci. Mjr. Seversky mél shromdidit ndzory a zkusenosti jak vSech
veliteld a leteckych odbornikd spojeneckiyjch armdd, tak se presvéddit na misté osobné o Skoddch, zpiisobe-
nych leteckym bombardovdnim — predeviim v Némecku. Mohl té3 osobné promluvit i se zajatymi némeckymi
leteckymi odborniky v dele s Tisskym marsddlem Goringem. Ziskal tak jedineény prehled o wloze letectva

v poslednim svétovém konfliktu.

Jeho studijni cesta trvala pét mésicti. Shlédnul na
40 bombardovanych némeckych mést, na 70 si jich pro-
hlédnul ze vzduchu, vySetioval Skody, zplisobené bom-
bardovénim, proSel pramyslové oblasti, prohlédnul si n&-
mecké podzemni tovarny, zafizeni protiletadlové obrany
i védecké laboratore, stejn& viak shlédnul celou organi-
saci britského letectva a ziskal moZnost ocenit v plném
rozsahu védecky piinos Velké Britannie k spoleénému
vitézstvi (Radar, proudové motory, spoluprice na vy-
voji atomové pumy). Za této své studijni &innosti vy-
zkousel i jako pilot britské i némecké letouny s proudo-
vym pohonem.

Vysledky studijni &innosti mjr. Severskyho lze shrnouti
asi takto: : )

Letectvo — rozhodujici &initel vitézstvi.

Vitézstvi Spojenci na Zipadé bylo dobyto letectvem.
K jakékoli ispésSné operaci na zemi nebo na moti byla
nutna leteckd prevaha nad celym vzdu$nym prostorem
bojisté. Té bylo dosaZeno Spojenci v dob& od podzimu
1943 do jara 1944. V dobé invase byla ji% letecka pievaha
takova, Ze némecké letectvo nemohlo ji% vaZné ohroZovat
spojenecké pozemni operace. Rozhodnuti bylo ziskano
ve vzduchu. Invase toho jenom vyuZila. 1

Ze nezbytnym predpokladem Usp&chu invase je pie-
vaha 've vzduchu, vyplynulo z valednych zkuSenosti na-
bytych do r. 1942. Toto poznini zptsobilo radikalni zménu
v celkové strategii Spojenefi. * Jakmile spojenecké le-
tectvo ovlidlo neptatelsky vzduiny prostor, byl nepritel
strategicky poraZen. Tento zavér pripustili nejen nej-
vySS$i némecti velitelé véetn& von Rundstedta, Kesselringa,
Jodla a jinych — o nichZ by snad bylo mozno pripustit,
Ze svadéji vinu za prohru na selh4ni vlastniho letectva,
ale i sim Goring.

Mohutnymi spojeneckymi nalety byla predevsim pod-
lomena bojova moralka némeckého niroda. V&tsi vyznam
vSak meélo, Ze spojenecké ndlety porusily i mravni odol-
nost némeckych viideii. Zpasobily u nich psychologickou
paniku, za niZ jejich vojenské mysleni bylo uvedeno
ve zmatek, majici za nasledek osudna rozhodnuti. Jednim
z takovych rozhodnuti bylo na pf. piili§né rozptyleni
primyslu. ’

Kdyz vysledky spojeneckého bombardovani predéily
vSechno ocekavani, némecky pramysl se nejdiive roz-
ptylil, potom se zacal ukryvati pod zemi a zaroven ziistal
rozptylen. Tim vznikly nesmirné dopravni problémy a
zvysila se spotfeba paliva. Zranitelnost priimyslu pri tom
spiSe vzrostla. Pres obrovské usili umistit primysl pod
zemi, bylo moZno jej snadno ochromit bombardovanim
komunikaéni sité a zdrojt energie. Ukazalo se, Ze pod-
zemni zavody, nejsou-li naprosto sobéstadné, nemaji
smyslu. Idedlem by bylo, aby surovy material vchazel do
podniku jednou stranou a druhou aby vychazel jiz hotovy

zbrojni vyrobek. Jinak vyradéni nékterého z dodavateld

souc¢asti nebo surovin vyradi cely podnik.

Vyznam bitvy o Velkou Britannii.

Prekvapujici letecky odpor Velké Britannie na podzim
1940 muZe byti pokladdn za meznik celé valky. Némeci
Spatné porozuméli poudeni z této bitvy a vysvétlili si svij
neuspéch tak, Ze vyznam letectva jako samostatného

strategického ttoéného prostfedku byl piecendn. Ve sku-
tecnosti ztratili bitvu o Britannii proto, Ze jejich letectvo
tehdy nebylo jest& dokonale vyzbrojeno pro podnik tak
rozsahly. Ztrativie dtvéru v celé poslani letecké branné
moci a prekvapeni jakosti britské obrany proti letadlim,
vyvodili z toho pro sebe formuli, Ze je nutno urychlend
vénovat pozornost piedevSim vybudovani vlastni obrany
proti letadlim. A tim vlastng prohrali valku.

I v Anglii a v Americe se n8ktefi vojensti odbornici
dopustili stejnych chybnych zavéri. Na Stésti se vsak
ocitnuli v mens$ing a zvitézil spravny nazor, Ze letectvo
je nejlepSim strategickym prostiedkem k rozbiti toho
nejdalezitéjsiho, z ¢eho vélka dnes Zije — valeéného pra-
myslu.

Sami némedti vadei pfiznavaji, Ze Némecko bylo po-
razeno koneénym naprostym selhanim letecké zbrand.
Vzdusny prostor nad Némeckem zistal nechranén; to
umoznilo systematické niGeni ndmeckého valeéného pru-
myslu. a tim znemoznéni Uspé&snych pozemnich operaci.
Némecké vrchni velitelstvi spokojilo se s tlohou letectva
jen jako spolupracovnika s pozemni armédou, opominulo
se chopiti Cisté strategického, samostatného vyuziti le-
tectva — predevSim pouZiti je k rozbijeni spojeneckého
véle¢ného pramyslu. Kdyz konedéns pochopilo, co je pra-
vym poslanim letectva — bylo jiz pozds.

Zkoumdani némeckého leteckého primyslu ukazalo, Ze
vlastné N&meci ani neudinili v4Zn&jstho pokusu, skon-
struovati bombardovaci letoun pro skuteén& strategické
Gcele. Prekvapuje to tim vice, uvazime-li, Ze vlastn& byli
prvni, kdo ve svém typu Focke-Wulf 200 pouzili v této
vélce Etyrmotorovy bombardovaci letoun. Ze na této cests
nepokracovali, byla chyba, kterd se jim vymstila.

Hlavni némeckd nevyhoda — diktatura.

Z podrobného studia némeckého letectvi soudi Seversky,
Ze jednou z hlavnich pFi¢in némecké porézky bylo, Ze
vedouci osobnosti nebyly odpovédny lidu a neohlizely se
na minéni vefejnosti. PonévadZ se Némci zdmérns pri-
pravovali po dlouhou dobu na valku, méli p#i jejim vy-
puknuti znacnou pfevahu, jak po strince propracovani
letecké vale¢né doktriny, tak pokud se tyée vycviku a
vyzbroje. AvSak nazory piinesené z miru ustrnuly bez vy-
voje po celou dobu valky. Netrvalo dlouho a Spojenci je
predstihli. i

Zato Spojenci byli valeGnou krisi prekvapeni, aniz by
byli fadné letecko-strategicky pripraveni. Smysl pro od-

. povédnost viiéi verejnosti nutil vSak rozhodujici letecké

¢initele, aby si uvédomili své chvby a snaZili se je rychle
napravit. Letecka strategie Spojencti se stala pruznou a
nikoli byrokratickou, jako byla némecks pod diktator-
skym rezimem.

Tak na pi. bylo americké letectvo pied valkou v mno-
hem v&tsi podiizenosti pozemnim . armadim nez v Ng-
mecku. AvSak pod tlakem valednych zkuSenosti a verej-
ného minéni vysvobodilo se letectvo z téchto pout a pri-
zplsobilo se naléhani skuteéné potreby vialecné. Zpusob
demokratického mySleni umoznil, Ze nejen sami vySssi ve-
litel¢, ale i niZsi letedti distojnici méli moZnost zdravé
kritisovat a improvisovat, takZe vyvoj bojové organisace
i pouziti letecké branné moci spél rychle kupiedu a Spo-
jené staty vysly z valkv s nejmoderndjsi leteckou stra-
tegii, taktikou, organisaci i vyzbroji.

Néco podobného by bylo v diktatutfe vyloudeno. Tam

Leteectvi 37



==

maji chyby tendenci se stat trvalymi — pro nedostatek
kritiky.

Uspéchy americké strategie.

Vezmeme-li v Gvahu, Ze americké letectvo vlastné po
prvé v déjinach samostatné vystoupilo za valky, byly jeho
strategické akce tak dokonalé, jak jen vibec bylo mozno.
A pii dostatedné uéinnosti akei byla rozhodnuti ziskdvana
s pomérné malymi ztratami. Americka doktrina dennich
bombardovacich nalett za doprovodu stihacek se ukazala
plné opravndnou. V rozhovoru o této véci prohlasil Go-
ring: ,, KdyZ americti dalkovi stihaci byli s to doprovazeti
bombardovaci skupiny a% do Hannoveru a pak az do Ber-
lina, poznali jsme, Ze ztracime vladdu nad vzduSnym pro-
storem a Ze nezbyva, neZ urychlené stavét letouny sprou-
dovym pohonem. Kdybych byl mél ¢as tri az Gtyr mésict,
dokazal bych snad vyrobit tii tisice proudovych stihacek
a témi bych byl zastavil americké bombardéry. Ale tento
plan mi byl znemoZnén americkym bombardovanim to-
varen, kde se tyto stroje vyrabély.

Na zadatku valky se americkd zastarald strategicka
koncepce projevila nazorng v nevhodné a neucelné vy-
zbroji. Pod tlakem skuteénych bojovych zkuSenosti se
ukéazala nutnost rychlého zlepSeni organisace i vyzbroje.
Samy americké letecké jednotky prispély zde nékdy vy-
znamné i rozhodn& k pokroku genidlnimi improvisacemi
v nejnepiredvidanéjsich okolnostech. To bylo mozné, poné-
vad# americké vrchni veleni mélo dosti odvahy zménit
svéa rozhodnuti, ukézalo-li se to nezbytnym.

Strategické a taktické zdsady pouZiti letectva byly ve
vétsing pripadd spravné. Jejich aplikace v praxi zistala
v8ak v nékterych pfipadech daleko za moznostmi. Tak
na pt. zatim co zasady strategického bombardovani byly
spravné, pouzivali Ameri¢ané v Evrop€ ve zna¢ném roz-
sahu bombardovaciho letounu, zastaralého v zésadni véci
o deset let. Teprve ke konci valky se to zlepsilo. Nebo to,
ze jiz pred valkou byla nékterymi leteckymi odborniky
rozpoznana nutnost, Ze bombardéri maji byti doprovazeni
stiha¢kami — a prece tato mySlenka byla uskutecnéna
teprve v dusledku tvrdych skuteénosti, skuteé¢né véalecné
praxe. V zasadé bylo americké letectvo dobfe organiso-
vano se zrenim na zptsob boje nepiéatelského letectva.
Proto jeho usili bylo piedevSim namireno proti némec-
kym tovarndm na stihacky.

O védeckyjch schopnostech Némci.

Uspéchy némecké védy za valky byly vétsi, nez v které-
koliv jiné zemi, vedouci valku. Némci- vSsak zfejmeé ne-
dovedli vyuzit svych theoretickych objevil strategicky a
takticky pro ztrnulost svych strategickych doktrin i aro-
gantni tupost vedoucich. Casto tratili svou energii na

fantastické zbrané, které sice dodasng pozvedly moralku,
ale podkopavaly jejich pramyslovou silu. Kdyby byli
Némei tuto energii soustfedili na vyzkouSené typy le-
touniti, valka by se asi byla podstatné prodlouzila. Hod- -
nota skvélych ndmeckych védeckych objevil byla trvale
nidena nevhodnosti jejich vyuZiti.

Némeci vynikali v aerodynamickém vyzkumu vysokych
letovych rychlosti, v proudovém pohonu, ve studiu ba-
listiky, v raketovych stfelach a synthetickych palivech.
Prvni vyuzili operativné proudovych letountt a kon-
strukce jejich proudovych motortt byla mnohem Uspeés-
néjsi, nezli americké. Jsou doklady, 7e némecti védei uci-
nili veliké pokroky na poli vyzkumu atomové energie.
Neni vylouéeno, Ze by byli Némci zvitézili v zavodé
o konstrukei atomové pumy, kdyby spojenecké strate-
gické bombardovani nebylo ni¢ilo mista, kam se uchylili
s témito vyzkumy.

Mjr. Seversky je co nejvaznéji presvédéen, Ze by se
mélo plng vyuzit vSech nepiatelskych védeckych vy-
zkumt a zkuSenosti, které se dostaly Spojenciim do ru-
kou. Némeéti védei, ktefi vénovali své Zivoty vojenskym
vyzkumtim, méli by byt prevezeni do Ameriky, aby po*
kraGovali ve své praci. VyuZiti némecké dusevni kapa-
city v takovych specialnich oborech by mélo byt pojato
do vale¢né nahrady.

Revoluéni zmény v letectvi na obzoru.

Autor zpravy vénoval podstatnou pozornost vyzkumu
rychlosti vétsich rychlosti zvuku a proudovému pohonu.
Na zaklads osobnich zkugenosti pii pilotovani proudovych
letounti i vSech ostatnich pozorovani je presvédcen, Ze
velmi brzo proZijeme revoluéni zmény v konstrukei leta-
del a v jejich vykonech. Dnesni prizptisobeni proudového
motoru b&Znym typtm letound je teprve zadatek. Brzo
se zméni i sam vzhled letounu. Béhem deseti let letoun
tak, jak ho dnes zname, nebude existovat.

Je dulezito si to uvédomit ihned, aby americkému na-
rodu i jeho kongresu se stalo jasnym, Ze dnesSni letecka
vyzbroj se dalsim leteckym pokrokem stava Uplné zasta-
ralou. Americk4 leteckd branna moc musi se proto pri-
pravit, Ze se brzo zcela rozloudi s nyn&jsi vyzbroji a Ze
se ji- dostane letounu takove arovné, aby odpovidaly no-
vym technickym vyzkumtm. Nic z nynéjsi letecké vy-
zbroje nemlZe byt uchovano pro budouci narodni obranu.

Bylo by velmi pochybné odvozovat z objevu novych
zbrani a atomovych pum, Ze nynéjsi technicky pokrok
~nemozni budouci valky. Pres viechny takové objevy roz-
hodujicim &initelem ztstane vzdy ¢lovék a jeho ochota

riskovat Zivot pro dosaZeni svych umysli. Vynélezy
pouze zvétSuji rozsah lidskych konfliktli a dodavaji jim
technické prostredky. A.R.H.

Ve zprdvé mjr. Severského dostivd se nam do rukou jeden z nejvystignéjdich rozbortt o wvlivu letectva -
na vedeni vdlky. Jeho poznatky jsou diukazem, jok véda, techmika a stroje v ohromné miFe se ve vdlce uplat-
wuji a budouw se ¢im ddle vice uplatiovati. Tento fakt muge viak v laikovi vebudit dojem, Ze ma konec bude

to jen techmika, kterd vdlku sama rozhodne a ucini tim pozemni armddu mdlo vyznamnym, ne-li zbytecnym
piegitkem. Dopustili bychom se tim téZe chyby, jiz se dopustil ve své theorii ital. gen. Douhet, ktery brzo po
proni svétové vdlce hldsal, e pristi vdlka bude vybojovdna jen silnym strategickym letectvem, které v krdtké
dobé znidi Zvotni a vdleéné zdroje protivnika natolik, Ze porasenému nezbude ned 3ddat co mejdrive o kapi-
tulaci. Pozemmni armddé byl v Douhetové teorii pfisouzen pouze jen Wkol poutat nepidtelské pozemmi Sily
po dobu destrukéni cinnosti strategického letectva a po kapitulaci protivnika méla porafenou zem jen obsadit.

Posledni vdlka viak ukdzala, e podstata vdlky se nezménila a 3e se méni toliko j

eji prostiedky a formy.

Pozemni armddy i pres mesmirné nasazeni letectva a jingch technickych prostiedkd, musely se po léta krvavé
probojovdvat a nakonec byl to opét p&sdk, ktery za hroznych obéti dovrsil vitézstvi. I kdyi v piisti vdlce

musime poditat s mesmirné Ucinnymi prostredky,

jakygm je ma pF. atomickd puma, budou stdle platit véénd

pravidla o vedeni vdlky, podle nich? je to nakonec Sloveék sam, ktery o posledni fdzi vdlky rozhodne. Bude to

jeho mordlka, jeho vycvik a organisace. .

Proti kafdému movému utoénému prostiedku byl nalezen dosud vidy prostiedek obranny. To z2namend,
%e vdlka se jen meustdle komplikuje technicky a md Sim ddle tim vétsi udinek nicivéjsi, pri éems se prostorové
rozsituje. Ale viechny technické pokroky a prostiedky, at je to letectvo nebo atomické pumy, sloudi jen k to-
mu, aby vytvorily pozemni armddé situaci, ve kiteré mase vyhrdt, nebot dmesni pozemni armdda represen-

tuje spojent viech sil ndroda a vyuditi kasdého jednotlivce pro vitézstvt celku.

Pplk. let. Jan Smid.

K obrazkoim na protéjsi strané: nahoie letadla typu ,,Mitchell®, dole ,Liberatory.
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